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Reserveradhalter fur ein Kraftfahrzeug 

Die Erfindung betrifft einen Reserveradhalter fur ein Kraftfahrzeug gemaft dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1. 

Insbesondere im Bereich der Off-Road-Kraftfahrzeuge ist es bekannt, ein Reserverad 
aufierhalb des Kraftfahrzeuges zu befestigen, vorzugsweise im Bereich einer Heckklappe. 
Aufgrund der Anordnung des Reserverades mittels eines Reserveradhalters im Heckbereich 
ist die Heckklappe nur eingeschrankt bzw. nicht zuganglich, solange das Reserverad 
befestigt ist. Daher ist bekannt, den Reserveradhalter schwenkbar an der Karosserie zu 
lagern, urn diesen aus einer nahezu parallelen Lage zur Heckklappe in eine Position von 
nahezu 90 ° oder mehr zu schwenken, urn dadurch einen freien Zugang zur Heckklappe zu 
erreichen. D abei kommt e s j edoch h aufiger z u Beschadigungen d er H eckklappe u nd/oder 
des Reserveradhalters, beispielsweise weil die Heckklappe geoffnet wird, der 
Reserveradhalter sich jedoch noch in einer Stellung befindet, wo es zu einer Kollision mit der 
aufgeschwenkten Heckklappe kommt. 

Der Erfindung liegt daher das technische Problem zugrunde, einen Reserveradhalter zu 
schaffen, wo Kollisionen mit anderen Fahrzeugteilen oder andere Beschadigungen des 
Reserveradhalters vermieden werden. 

Die Losung des technischen Problems ergibt sich durch den Gegenstand mit den Merkmalen 
des Anspruchs 1 . Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den 
Unteranspruchen. 

Hierzu ist mittels eines Sensors mindestens eine Stellung des Reserveradhalters erfassbar 
und an ein Steuergerat ubermittelbar, wobei in Abhangigkeit der Stellung des 
Reserveradhalters Funktionen des Kraftfahrzeuges freigebbar oder sperrbar sind. Dabei wird 
unter Sensor allgemein sowohl eine Sensorik als auch ein Schalter verstanden, mittels 
dessen eine Stellung des Reserveradhalters erfassbar ist. Die Funktionen die freigegeben 
bzw. gesperrt werden, konnen beispielsweise Zugangsmoglichkeiten, Bedienfunktionen oder 
Fahrfunktionen sein. Beispielsweise kann der Zugang bzw. das Freigeben der Heckklappe, 
das Offnen der Heckscheibe Oder das Starten bzw. Losfahren des Kraftfahrzeuges von der 
Stellung des Reserveradhalters abhangig sein. Diese Freigabe oder Sperre kann direkt uber 
das Steuergerat erfolgen oder aber das Steuergerat ubertragt die Stellung des 
Reserveradhalters an andere Steuergerate. Hierzu sind die Steuergerate uber einen CAN- 
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Oder LIN-Bus miteinander verbunden bzw. das Steuergerat ubertragt seine Informationen 
uber ein Gateway an in anderen Bussystemen angeordnete Steuergerate. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist die Stellung des Reserveradhalters auf einer 
Anzeigeeinheit darstellbar, wobei die Anzeigeeinheit vorzugsweise als Kombiinstrument 
ausgebildet ist. Hierdurch erhalt der Kraftfahrzeugfuhrer schnell und ubersichtlich an 
gewohnter Stelle die Information uber die Stellung des Reserveradhalters, da dieser 
ublicherweise im Kombiinstrument die Stellung der Turen und Heckklappen angezeigt 
bekommt. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist der Reserveradhalter verriegelbar. 
Hierdurch ist insbesondere bei einer Fahrt im Gelande sichergestellt, dass sich der 
Reserveradhalter n icht bewegt. D urch d ie D arstellung d er S tellung d es R eserveradhalters 
auf der Anzeigeeinheit wird dabei der Fahrer vor Fahrtantritt daruber informiert, ob der 
Reserveradhalter verriegelt ist, so dass dieser geeignete MaGnahmen treffen kann, urn ein 
Aufschwenken wahrend der Fahrt zu vermeiden. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist der Sensor als Schloss mit 
Kontaktschalter ausgebildet, wobei uber den Kontaktschalter eine Stellung des 
Reserveradhalters erfassbar ist und uber das Schloss der Reserveradhalter verriegelbar ist. 
Dabei erfasst der Kontaktschalter im einfachsten Fall die Stellung ..Reserveradhalter 
verriegelt?". 

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist dem Schloss ein Stellantrieb zugeordnet, 
der uber einen Grifftaster betatigbar ist. Der Stellantrieb ist vorzugsweise als Elektromotor 
ausgebildet, der bei Betatigung d es Grifftasters bestromt wird und das Schloss entriegelt. 
Entsprechend kann vorgesehen sein, dass der Motor bestromt wird, wenn der 
Kontaktschalter detektiert, dass der Reserveradhalter in die Stellung zur Verriegelung 
geschwenkt wurde. 



In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist das Schloss zum Verriegeln mit 
mindestens zwei SchlieUelementen ausgebildet, wobei ein Schlielielement an der Karosserie 
des Fahrzeugs, beispielsweise an einer Heckklappe, befestigt ist und ein komplementares 
Schlieftelement an dem Reserveradhalter. Ein Schlieftelement umfasst einen Schlielibolzen, 
35 wobei der Schlielibolzen mit einer Kugel und einem Bolzen ausgebildet ist. Das 
komplementare Schlieftelement umfasst mindestens zwei schwenkbare Kugelpfannen, durch 
welche die Kugel des Schlieflbolzens aufnehmbar ist. Der Schlieflbolzen ist in den 



Kugelpfannen drehbar, so dass dadurch ein guter Toleranzausgleich moglich ist. Das 
Schliefielement umfassend die Kugelpfannen ist aus Platzgrunden vorzugsweise dem 
Reserveradhalter zugeordnet. 

Der Schlieftbolzen ist vorzugsweise in einer weiteren Kugel gelagert. Der Schlieftbolzen ist 
dadurch nicht starr befestigt sondern fur einen Toleranzausgleich um seine Querachsen 
schwenkbar. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist ein Verschwenken der Kugelpfannen aus 
einer geschlossenen Position in eine offene Position durch ein bewegbares Blockierteil 
sperrbar, wobei das Schliefielement durch ein Verschieben und/oder Verkippen des 
Blockierteils entriegelt wird. Die Kugelpfannen befinden sich in der offenen Position in einer 
stabilen G leichgewichtslage. B ei e iner A ufnahme d er K ugel d es S chliefibolzens d urch d ie 
Kugelpfannen werden die Kugelpfannen um zugeordnete Achsen verschwenkt und nehmen 
eine geschlossene Position ein. In der geschlossenen Position und/oder bei einer Bewegung 
in die geschlossene Position wird ein Blockierelement derart zwischen die Kugelpfannen 
verschoben und/oder verkippt, dass ein Ruckschwenken der Kugelpfannen in die offene 
Position verhindert wird. Das Verschwenken und/oder Verkippen des Blockiereiements in die 
Sperrstellung erfolgt vorzugsweise aufgrund von Federkraften. 

In einer weitern bevorzugten Ausfuhrungsform werden die Kugelpfannen durch einen 
Fanghaken mit einem Eigengewicht in einer geschlossenen Position gehalten. Die 
Fanghaken belasten aufgrund ihres Eigengewichts die Kugelpfannen und verhindern 
dadurch ein Ruckschwenken der Kugelpfannen in die offene Position. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist eine Entriegelungseinrichtung mit 
mindestens einem Hebel ausgebildet, wobei der Hebel durch einen Stellantrieb und/oder 
manuell bedienbar ist. Durch eine Ausfuhrungsform mit einem Hebelmechanismus ist eine 
einfache Mimik der Entriegelungsvorrichtung gegeben. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist das Schloss mit einer 
Notentriegelungseinrichtung umfassend ein Notentriegelungsschloss ausgebildet, wobei 
durch die Notentriegelungseinrichtung der Reserveradhalter manuell entriegelbar ist. Das 
Notentriegelungsschloss umfasst dabei einen SchlieUbolzen mit mindestens einem 
drehbaren Betatiger, wobei der Betatiger mindestens in eine entriegelte und eine verriegelte 
Position verdrehbar ist und der Hebel zum Entriegeln des Reserveradhalters in der 
entriegelten Position durch ein Verschieben des Schliefibolzens mitgenommen wird und in 
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einer v erriegelten P osition d urch e in V erschieben d es S chlieftbolzens n icht m itgenommen 
wird. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform umfasst die Notentriegelungseinrichtung 
5 mindestens einen Hebel, wobei der Hebel derart angeordnet ist, dass mindestens ein Hebet 
zum Entriegeln des Reserveradhalters durch den Hebel betatigbar ist. Dadurch ist eine 
gleichzeitige Entriegelung verschiedener Mechanismen des Schlosses und somit ein 
schneller Zugriff in Notsituationen moglich. 

10 In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist mindestens einem Lager des 
Reserveradhalters an der Karosserie ein Endlagenschalter zugeordnet. Mittels des 
Endlagenschalters ist eine bestimmte aufgeschwenkte Position des Reserveradhalters 

^ erfassbar. 

15 In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist der Heckklappe ein weiterer Grifftaster 
zugeordnet, wobei die Heckklappe in Abhangigkeit der erfassten Stellung des 
Reserveradhalters durch den Endlagerschalter betatigbar ist. Somit ist sichergestellt, dass 
erst wenn der Reserveradschalter derart weit aufgeschwenkt ist, dass eine Kolfision mit der 
aufzuschwenkenden Heckklappe vermieden wird, die Heckklappe freigegeben ist. Dabei wird 

20 dem Endlagenschalter eine bestimmte Winkelstellung vorgegeben, bei der der Kontakt 
schlielit, wobei diese Winkelstellung nicht notwendigerweise die tatsachliche Endstellung 
des Reserveradhalters sein muss. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist die Betatigung der Heckscheibe bei einer 
25 erfassten Verriegelung des Reserveradhalters gesperrt. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispieles naher 
erlautert. Die Fig. zeigen: 

30 Fig. 1 eine perspektivische Darstellung eines Reserveradhalters an einem 



Fig. 2 
Fig. 3 
Fig. 4a 
Fig. 4b 



Fahrzeugheck, 

eine perspektivische Darstellung des Reserveradhalters, 

ein vereinfachtes Blockschaltbild der elektrischen Verschaltung, 

eine Darstellung des Kraftfahrzeugs an einer Anzeigeeinheit, 



35 



Fig. 5 



eine Darstellung des Kraftfahrzeugs mit Reserveradhalter an 
der Anzeigeeinheit, 

eine Explosionsdarstellung des aufgeklappten Reserveradhalters, 
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Fig. 6 
Fig. 7 
Fig. 7 
Fig. 8 



eine Schnittdarstellung des SchliefJelements, 

eine perspektivische Darstellung eines Blockierbolzens, 

eine perspektivische Darstellung eines Schlosses und 

eine perspektivische Darstellung einer Notentriegelungseinrichtung. 
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Fur gleiche Bauteile werden in alien Figuren gleiche Bezugszeichen verwendet. 

In Fig. 1 ist ein Fahrzeugheck 2 umfassend eine Heckklappe 21, eine Heckscheibe 25 und 
einen Reserveradhalter 1 dargestellt. Der Reserveradhalter 1 Negt im dargestellten 

10 verriegelten Zustand auf der Heckklappe 21 auf und ist durch ein nicht sichtbares Schloss an 
der Heckklappe 21 befestigt. Ein Offnen der Heckklappe 21 durch eine Schwenkbewegung 
urn eine Achse H ist in der verriegelten Stellung des Reserveradhalters 1 gesperrt. Neben 
der Heckklappe 21 kann auch die Heckscheibe 25 in Anhangigkeit der Stellung des 
Reserveradhalters 1 gesteuert werden. Beispielsweise kann vorgesehen sein, dass die 

15 Heckscheibe 25 nur bei aufgeklapptem Reserveradhalter 1 geoffnet werden kann. Es ist 
jedoch auch moglich, das Offnen der Heckscheibe 25 bei angeklapptem Reserveradhalter 1 
ohne Reserverad zu erlauben, beispielsweise durch ein entsprechendes Signal einer 
Funkfernbedienung. 

20 In Fig. 2 ist der Reserveradhalter 1 dargestellt: Der Reserveradhalter 1 umfasst ein Tragerteil 
12 fur eine Aufnahme eines nicht dargestellten Reserverads an einer Achse R. Das 
Tragerteil 1 2 weist e inen S chwenkarm 1 3 a uf, u ber d en d as T ragerteil 12s chwenkbar i n 
einem Lager 14 gelagert ist. Das Lager 14 ist uber geeignete Befestigungsmittel an dem in 
Fig. 1 dargestellten Fahrzeugheck 2 befestigt. Dabei sei angemerkt, dass anstelle eines 
,v^5 Schwenkarms 13 prinzipiell auch Ausfuhrungen mit zwei oder mehreren Schwenkarmen 
denkbar sind." In dem Lager 14 ist ein verdeckt dargestellter Endlagenschalter 15 
angeordnet, der mit einem nicht dargestellten Steuergerat verbunden ist. Der 
Endlagenschalter 15 ist beispielsweise in Fig. 5 sichtbar. Das T ragerteil 12 ist mit einem 
Grifftaster 16, einem verdeckt dargestellten Stellantrieb 17 und einem verdeckt dargestellten 

30 Schloss 18 mit einem Kontaktschalter 19 ausgebildet. Durch das Schloss 18 ist der 
Reserveradhalter 1 an der Karosserie des Kraftfahrzeugs befestigbar. Der Grifftaster 16 und 
der Kontaktschalter 19 sind ebenfalls mit dem Steuergerat verbunden. 

Um nun an die durch den Reserveradhalter 1 mindestens teilweise abgedeckte Heckklappe 
35 21 zu gelangen, betatigt man zunachst den Grifftaster 16. Diese Betatigung des Grifftasters 
16 wird an das Steuergerat ubertragen. Das Steuergerat steuert dann den Stellantrieb 17 an, 
der daraufhin das Schloss 18 entriegelt. Neben der Entriegelung kann auch vorgesehen 
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sein, dass das Tragerteil 12 in eine Vorraststellung bewegt wird. Der Nutzer kann das 
Tragerteil 12 in Richtung des Lagers 14 aufschwenken, bis das Tragerteil 12 sich in einer 
gewunschten Stellung befindet. Ab einer voreingestellten Winkeilage von beispieisweise 90° 
schlielit der Endlagerschalter 15 und ubertragt diesen Status an das Steuergerat, das 
5 daraufhin das Offnen der Heckklappe 21 freigibt. Das Freigeben der Heckklappe 21 ist dabei 
neben der Stellung des Reserveradhalters 1 normalerweise noch von weiteren Bedingungen 
abhangig. 

In der Fig. 3 ist ein vereinfachtes Blockschaltbild der elektrischen Vorschaltung dargestellt. 

10 Der Grifftaster 16 des in Fig. 2 dargestellten Reserveradhalters 1 und ein Grifftaster 23 der in 
Fig. 1 dargestellten Heckklappe 21 sind mit einem gemeinsamen Port 30 eines 
Steuergerates 3 verbunden. Ebenso sind der Kontaktschalter 19 und der Endlagerschalter 

% 15 mit einem gemeinsamen Port 31 des Steuergerates 3 verbunden. Des Weiteren ist das 
Steuergerat 3 mit dem Stellantrieb 17 verbunden. Die Verbindung kann dabei entweder wie 

15 dargestellt uber einen separaten Port 32 oder uber eine Busleitung 33 erfolgen. Uber die 
Busleitung 33 ist das Steuergerat 3 beispieisweise mit einem Steuergerat der 
Zentralverriegelung verbunden. Die jeweils gemeinsame Nutzung der Ports 30, 31 ist dabei 
nicht zwingend, jedoch wie nachfolgend erlautert moglich. Dabei ist jeweils dem Grifftaster 
16 und dem Kontaktschalter 19 ein Vorwiderstand Rv zugeordnet, uber die eine 

20 Widerstandskodierung des Signals erfolgt. Dabei wird ausgenutzt, dass im regularen Betrieb 
die Signale in einer bestimmten Reihenfolge auftreten mussen. Im verriegelten Zustand des 
Reserveradhalters 1 sind zunachst alle vier Schalter offen. Im ersten Schritt betatigt ein 
Nutzer den Grifftaster 16, wodurch der Schalter geschlossen wird und eine 
Betriebsspannung uber dem Vorwiderstand Rv abfallt. Dieser Schaltvorgang wird von dem 

25 Steuergerat 3 erfasst und der Stellantrieb 17 angesteuert. Dadurch wird das in Fig. 2 

n dargestellte Schloss 18 entriegelt und der Reserveradhalter 1 springt in eine Vorraste, 
wodurch der Schalter 19 schlielit. Ist keine Vorraste vorhanden, so schlielit der Schalter 19 
erst, wenn der Nutzer den Reserveradhalter 1 beginnt aufzuschwenken. Schwenkt der 
Nutzer den Reserveradhalter 1 bis zu einer bestimmten Winkeilage auf, so schliefit der 

30 Endlagerschalter 15 und die Betriebsspannung wird nun gegen Masse geschaltet, was 
wiederum vom Steuergerat 3 erfasst wird. Wird nun der Grifftaster 23 der Heckklappe 21 
geschlossen, so kann das Steuergerat 3 diese freigeben, da der Reserveradhalter 1 fur das 
Steuergerat 3 erkennbar in einer unkritischen Stellung steht. Anhand der auftretenden 
Reihenfolge der Signale kann somit das Steuergerat 3 auch die Funktionstuchtigkeit der 

35 einzelnen Elemente uberprufen. 
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Uber einen Port 34 ist das Steuergerat 3 mit weiteren Steuergeraten eines anderen 
Bussystems verbunden. Hierfur ubertragt das Steuergerat 3 uber einen Bus 35 
Informationen an ein Kombiinstrument 4. Anstelle einer Ubertragung an ein Kombiinstrument 
ist a uch e ine 0 bertragung a n e in G ateway d enkbar. D er B us 3 5 i st b eispielsweise a Is 2 - 
5 Draht CAN, 1-Draht-LIN Oder als freie Kommunikationsschnittstelle ausfuhrbar. 



Wie bereits ausgefuhrt, ist die Stellung des Reserveradhalters 1 nicht die einzige 
Freigabebedingung fur die Heckklappe 21. Beispielsweise konnen die Grifftaster 16 und/oder 
23 nur zeitlich beschrankt freigegeben werden. Beispielsweise werden die Grifftaster 16, 23 

10 fur eine bestimmte Zeit freigeschaltet, wenn eine Funkfernverbindung ein Signal sendet. 
Dabei kann weiter vorgesehen sein, dass dieses Signal nur zur Freischaltung fuhrt, wenn der 
Zundschlussel nicht gesteckt ist, urn Manipulationen von AufJen zu unterbinden. Des 

ft Weiteren konnen die Grifftaster durch einen autorisierten Heckschlussel freigegeben werden 
oder aber durch Betatigung eines im Inneren des Kraftfahrzeuges angeordneten Schalters, 

15 wobei die interne Verriegelung ausgeschaltet sein muss. Dabei kann weiter vorgesehen sein, 
dass die zeitliche Freigabe der Grifftaster verlangert wird, wenn beispielsweise erfasst wird, 
dass einer der Grifftaster betatigt wird oder die Heckklappe sich in der Vorraste befindet. Die 
Freigabe der Grifftaster wird beispielsweise nach einer vorgebbaren Zeit aufgehoben, wenn 
die Heckklappe oder -scheibe a us dem offenen Zustand bzw. Vorraste geschlossen wird. 

20 Ebenso kann die Freigabe aufgehoben bzw. abgebrochen werden, wenn das Fahrzeug von 
AufJen verriegelt wird und kein Freigabesignal vom Innenschalter kommt oder die 
Heckklappe in Vorraste geschlossen ist. Des Weiteren ist die Heckklappe gesperrt, wenn 
das Fahrzeug sich bewegt, also eine Geschwindigkeit grofier als eine Grenzgeschwindigkeit 
aufweist. Eine weitere Moglichkeit zur Sperrung der Heckklappe ist eine aktive 

25 Sicherheitssperre. Diese sperrt nach dem Losfahren sowohl die Turen als auch die 
Heckklappe un'd gibt diese erst wieder frei, wenn eine Tur von Innen geoffnet wurde. 

Fig. 4a zeigt eine Anzeigeeinheit 41 fur eine Darstellung der Stellung eines in Fig. 1 
dargestellten Reserveradhalters 1. Die Anzeigeeinheit 4 ist dabei vorzugsweise an einem in 

30 Fig. 3 dargestellten Kombiinstrument ausgebildet. Die Anzeigeeinheit 41 umfasst mindestens 
ein Feld 42, auf dem ein Fahrzeugpiktogramm 43 darstellbar ist. An dem 
Fahrzeugpiktogramm sind beispielsweise offene Fahrzeugturen, defekte Fahrzeuglichter und 
weiter Informationen betreffend das Fahrzeug anzeigbar. Die Anzeigeinheit umfasst weiter 
eine Anzeigeleiste 44 fur eine alphanumerische Anzeige von wechselnden Informationen. In 

35 der dargestellten Ansicht werden auf der Anzeigeleiste 44 ein Kilometerstand und eine 
Aufientemperatur angezeigt. Daneben ist eine Anzeige einer Oltemperatur, einer 
Motortemperatur, einer Fahrzeug-lnnentemperatur, einer verbleibenden Reichweite, etc. 
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denkbar. Einer zweiten Anzeigeleiste 45 ist beispielsweise ein eingelegter Gang einer 
Automatikschaltung entnehmbar. 

Fig. 4b zeigt ein Warnhinweis an der Anzeigeinheit 41 auf einen offenen Reserveradhalter 1. 
5 Dem in Fig. 1 dargestellten Reserveradhalter 1 ist ein Piktogramm 46 zugeordnet. Ist der 
Reserveradhalter 1 nicht am Fahrzeugheck verriegelt, so erhalt ein Nutzer an der 
Anzeigeeinheit 41 den entsprechenden Hinweis durch Aufleuchten des Piktogramms 46 
und/oder farbige Markierungen. 

10 Fig. 5 zeigt schematisch eine Explosionszeichnung des Fahrzeughecks 2 mit aufgeklapptem 
Reserveradhalter 1. Wie bereits ausgefuhrt, wird der Reserveradhalter 1 uber ein Schloss 18 
an der Heckklappe 21 verriegelt. Das Schloss 18 umfasst dabei ein Schliefielement 18\ das 
4) an der Heckklappe 21 befestigt ist, und ein in Fig. 5 nicht dargestelltes Schliefielement 18", 
welches dem Reserveradhalter 1 zugeordnet ist. 

15 

Das Schliefielement 18' ist schematisch in Fig. 6 dargestellt. Das Schliefielement 18' 
umfasst einen Schliefibolzen 1\ welcher mit einer Kugel 10' und einem Bolzen 11' 
ausgebildet ist. Der Bolzen 11' ist mit einer Lagerkugel 12' fest verbunden. Die Lagerkugel 
12' ist in einem Lager 2' gelagert. Das Lager 2' umfasst eine Lagerschalen 20', die fest mit 
20 einem Flansch 3' fur eine Anbindung an die nicht dargestellte Heckklappe 21 eines 
Fahrzeugs verbindbar ist, und eine bewegbare Lagerschale 21', welche gegenuber der 
Lagerschale 20' bewegbar ist. Durch eine Feder 22' wird die Lagerschale 21' in der 
dargestellten Position gehalten. Der Schliefibolzen V ist jedoch entgegen einer Kraft der 
Feder 22' fur einen Toleranzausgleich um seine Querachsen verschwenkbar. 

\- Fig. 7 zeigt schematisch das Schloss 18, umfassend das an Schliefielement 18' und das 
Schliefielement 18", welches am Reserveradhalter 1 befestigt ist. Die Kugel 10' des 
Schliefibolzens 1' wird im Schliefielement 18" durch zwei Kugelpfannen 10" aufgenommen. 
Die Kugelpfannen 10" sind um Achsen 101" schwenkbar. Sie schwenken beim Aufnehmen 

30 der K ugel 1 0' a us e iner o ffenen P osition i n d ie d argestellte geschlossene P osition. D abei 
wird ein Blockierteil 11" derart zwischen Arme 102" der Kugelpfannen 10" bewegt, dass kein 
Ruckschwenken in die offene Position moglich ist. Wird das Blockierteil 11" zwischen den 
Armen 102" der Kugelpfannen 10" entfernt und/oder verkippt, so schwenken diese 
beispielsweise aufgrund von Federkraften um die Achsen 101" in die offene Position und 

35 geben somit das Schliefielement 18' frei. Das Offnen des Schliefielements 18" erfolgt 
vorzugsweise mittels des Stellantriebs 17. Das Blockierteil 11' ist uber eine Stange 112" mit 
einem Hebel 12" verbunden, wobei der Hebel 12" um eine Achse 120" schwenkbar ist. Zum 
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Offnen wird der Hebel 12" durch den Stellantrieb 17 in die dargestellte Pfeilrichtung O 
bewegt. Die Bewegung wird iiber die Stange 112" auf das Blockierteil 11" ubertragen und so 
das Blockierteil 11" zwischen den Armen 102" der Kugelpfannen 10" entfernt. 

5 Fur eine hohere Sicherheit gegen ein Aufschwenken des Reserveradhalters 1 ist das 
Schliefielement 18" mit einem zusatzlichen Fanghaken 14" ausgebildet, welcher einem 
Ruckschwenken der Kugelpfannen 10" um die Achse 101" aufgrund seines Eigengewichts 
entgegenwirkt. Der Fanghaken 14" ist mit einem Hebel 15" um eine Achse 150" 
schwenkbar. Der Hebel 15" wird vorzugsweise ebenfalls durch den Stellantrieb 17 bewegt. 

10 

Fur eine manuelle Entriegelung und/oder eine zusatzliche Notentriegelung bei Ausfall des 
Stellantriebs 17 ist das Schliefielement 18" mit einer Notentriegeleinrichtung ausgebildet. Die 
J# Notentriegelung umfasst einen Hebel 170". Durch eine Bewegung des Hebels 170" in einer 
eingezeichneten Richtung N wird der Hebel 170" um eine Achse 171" geschwenkt. Der 
1 5 Hebel 1 70" i st m it e inem H aken 1 72" a usgebildet, w elcher d ie H ebel 1 2", 1 5" b ei s einer 
Bewegung mitnimmt. Dadurch wird der Hebel 12" um seine Achse 120" und der Hebel 15" 
um seine Achse 150" verschwenkt und dadurch das Schloss 18 entriegelt. 

Fig. 8 zeigt die Notentriegelungseinrichtung 17" umfassend den Hebel 170" und ein 
20 Notentriegelungsschloss 173" mit einem Schlieftbolzen 174". Das Notentriegelungsschloss 
173" ist mit einem Schlusselloch 176" ausgebildet und durch einen nicht dargestellten 
Schlussel entriegelbar. Dabei kann es sich beispielsweise um den Fahrzeugschlussel 
handeln. Durch die Entriegelung wird ein Betatiger 1 75" i n einer Richtung E verdreht, so 
dass bei einer Verschiebung des Schliefcbolzens 174" in die Richtung N der Hebel 170" 
25 durch den Betatiger 175" mitgenommen wird. Der Hebel 170" schwenkt dabei wie 
] beschrieben um die Achse 171", wobei die Hebel 12", 15" durch den Haken 172" 
mitgenommen werden. Zum Verriegeln wird der Betatiger 175" wieder in Richtung E 
verdreht. Im verriegelten Zustand trifft der Betatiger 175" bei einer Verschiebung des 
Schliefibolzens 174" nicht auf den Hebel 170", so dass keine Entriegelung des nicht 
30 dargestellten Reserveradhalters 1 bei verriegelter Notentriegelungseinrichtung 17" erfolgt. 
Vorzugsweise ist der Schlussel zum Entriegeln der Notentriegelungseinrichtung nur in einem 
verriegelten Zustand abziehbar. 
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Schutzanspruche 

1. Reserveradhalter fur ein Kraftfahrzeug, wobei der Reserveradhalter schwenkbar an 
der Karosserie geiagert und im Bereich einer Heckklappe angeordnet ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

mittels mindestens eines Sensors mindestens eine S tellung d es Reserveradhalters 
(1) erfassbar ist und an ein Steuergerat (3) ubermittelbar ist, wobei in Abhangigkeit 
der Stellung des Reserveradhalters (1) Funktionen des Kraftfahrzeuges freigebbar 
Oder sperrbar sind. 

2. Reserveradhalter nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, dass die Stellung des 
Reserveradhalters (1 ) auf einer Anzeigeeinheit darstellbar ist. 

3. Reserveradhalter nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Anzeigeeinheit 
als Kombiinstrument ausgebildet ist. 

4. Reserveradhalter nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Reserveradhalter (1) verriegelbar ist. 

5. Reserveradhalter nach einem der vorangegangenen Anspruche dadurch 
gekennzeichnet, dass ein Sensor als Schloss (18) mit Kontaktschalter (19) 
ausgebildet ist, wobei uber den Kontaktschalter (19) eine Stellung des 
Reserveradhalters (1) erfassbar ist und uber das Schloss verriegelbar ist. 

6. Reserveradhalter nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet dass dem Schloss (18) 
ein Stellantrieb (17) zugeordnet ist, der uber einen Grifftaster (16) betatigbar ist. 

7. Reserveradhalter nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Schloss (18) mit mindestens einem Schliefielement (18'), umfassend einen 
Schliefibolzen (1') mit einer Kugel (10') und einem Bolzen (11'), und mindestens 
einem komplementaren Schliefielement (18"), umfassend mindestens zwei 
schwenkbare Kugelpfannen (10"), ausgebildet ist, wobei ein Schliefielement an der 
Karosserie des Fahrzeugs und ein komplementares Schliefielement an dem 
Reserveradhalter (1) befestigt ist. 

8. Reserveradhalter nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Schliefibolzen (1') in einer Kugel (12') geiagert ist. 
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9. Reserveradhalter nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Schliefielement (18") mit einem bewegbaren Blockierteil (11") ausgebildet ist, wobei 
ein Verschwenken der Kugelpfannen (10") aus einer geschlossenen Position in eine 
offenen Position durch das Blockierteil (11") sperrbar ist und t das Schliefielement 
(18") durch ein Verschieben und/oder Verkippen des Blockierteils (11") entriegelbar 
ist. 

10. Reserveradhalter nach einem der Anspruche 7 bis 9 dadurch gekennzeichnet, dass 
die Kugelpfannen (10") durch einen Fanghaken (14") mit einem Eigengewicht in 
einer geschlossenen Position haltbar sind. 

1 1 . Reserveradhalter nach einem der Anspruche 7 bis 10, dadurch gekennzeichnet dass 
das Schliefielement (18") mit mindestens einem Hebel (12", 15") fur eine 
Entriegelung ausgebildet ist. 

12. Reserveradhalter nach einem der Anspruche 7 bis 1 1, dadurch gekennzeichnet dass 
das Schloss (18) mit einer Notentriegelungseinrichtung (17") ausgebildet ist, wobei 
durch die Notentriegelungseinrichtung (17") der Reserveradhalter (1) manuell 
entriegelbar ist, und die Notentriegelungseinrichtung (17") ein 
Notentriegelungsschloss (173") ausgebildet ist, umfassend einen Schlielibolzen 
(173") mit mindestens einem drehbaren Betatiger (175"), wobei der Betatiger (175"), 
mindestens in eine entriegelte und eine verriegelte Position verdrehbar ist und 
mindestens ein Hebel (12", 15") zum Entriegeln des Reserveradhalters in der 
entriegelten Position durch ein Verschieben des Schliefibolzens (173") bewegbar ist 
und in einer verriegelten Position durch ein Verschieben des Schliefibolzens (173") 
nicht bewegbar ist. 

13. Reserveradhalter nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Notentriegelungseinrichtung (17") mindestens einen Hebel (170") umfasst, wobei 
der Hebel (170") derart angeordnet ist, dass mindestens ein Hebel (12", 15") zum 
Entriegeln des Reserveradhalters (1) durch den Hebel (170") betatigbar ist. 

14. Reserveradhalter nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, d ass m indestens e inem Lager (14) des Reserveradhalters (1) an 
der Karosserie ein Endlagerschalter (15) zugeordnet ist. 
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15. Reserveradhalter nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der Heckklappe 
(21) ein weiterer Grifftaster (23) zugeordnet ist, wobei die Heckklappe (21) in 
Anhangigkeit der erfassten Stellung des Reserveradhalters (1) durch den 
Endlagenschalter (15) betatigbar ist. 

16. Reserveradhalter nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Betatigung einer Heckscheibe (21) bei einer Verriegelung 
des Reserveradhalters (1) gesperrt ist. 
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